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Waskie gardta na rzekach i kanatach utrudniajg odcigzenie drég i skierowanie
transportu towarowego na sréodlagdowe drogi wodne

W opublikowanym dzi$ sprawozdaniu Europejski Trybunat Obrachunkowy ustalit, ze w ciggu ostatnich 15 lat
poczyniono niewielkie postepy w finansowanych przez UE dziataniach majacych na celu ograniczenie drogowego
transportu towarowego w Europie na rzecz $rédladowego transportu wodnego. Kontrolerzy UE stwierdzaja, ze
projekty wspoétfinansowane przez UE w ramach strategii na rzecz wiekszego wykorzystania srodlgdowych drog
wodnych nie zostaly wdrozone w sposéb skuteczny. Srédladowy transport wodny nie przyniést korzysci jako
alternatywny rodzaj transportu dla transportu drogowego, a warunki zeglugowe nie poprawity sie.

— Jeden srédlgdowy statek towarowy moze zastqpi¢ setki samochoddéw ciezarowych, a tym samym pomdc odcigzy¢ drogi,
ograniczy¢ zanieczyszczenia i zmniejszyc liczbe wypadkow w catej UE. Ograniczenie drogowych przewozow towarowych na rzecz
transportu towarow z wykorzystaniem sieci rzek i kanatow moze przyniesc korzysci wszystkim obywatelom UE. Choc¢ przed ponad
dziesieciu laty UE uznata rozwdj srodlgdowego transportu wodnego za jeden ze swoich priorytetow, ten rodzaj transportu rozwija
sie wolniej niz transport drogowy i kolejowy — stwierdzita lliana Ivanova, cztonek Trybunatu odpowiedzialna za to
sprawozdanie. — Aby ulepszy¢ sie¢ pofqczern w Europie i wcieli¢ w Zycie strategie na rzecz trwatego transportu, UE musi
wwiekszym stopniu skupi¢ sie na poprawie stanu Srodlgdowych drég wodnych i zapewni¢ wiekszqg rdwnowage miedzy
transportem drogowym, kolejowymi srédlgdowym transportem wodnym.

Niski stopien oddziatywania $rodkéw unijnych na transport drogami rzecznymi i kanatami w Europie spowodowany byt
niespetnieniem podstawowego warunku realizacji strategii unijnych w zakresie srédlagdowego transportu wodnego, jakim jest
usuniecie waskich gardet. Waskie gardfa obejmujg niewystarczajaco wysokie przeswity mostow, niewydajne sluzy oraz odcinki
wodne o zbyt matej szerokosci w stosunku do natezenia ruchu.

Panstwa cztonkowskie nie poswiecaty wiele uwagi srédlagdowym drogom wodnym, mimo ze Komisja nadata im priorytetowe
znaczenie juz w 2001 r., majac na celu odcigzenie infrastruktury drogowej i skierowanie ruchu na bardziej przyjazne srodowisku
rodzaje transportu. Koszt usuniecia wszystkich waskich gardet w ramach sieci transeuropejskiej zdecydowanie przewyzsza kwote
srodkéw dostepnych z budzetu UE. Do wypetnienia tej luki potrzeba zatem dodatkowych srodkéw ze zrédet krajowych lub
prywatnych. Kontrolerzy stwierdzili rowniez, ze panstwa cztonkowskie wzdtuz gtéwnych korytarzy wodnych nie dysponowaty
spdjna, ogdlng strategia, a w strategiach unijnych nie uwzgledniono w dostatecznym stopniu kwestii utrzymania rzek oraz
zagadnien politycznych i Srodowiskowych.

Aby zwiekszy¢ skuteczno$é unijnego finansowania przeznaczonego na srodladowy transport wodny kontrolerzy zalecajg, co
nastepuje:

e panistwa cztonkowskie powinny traktowaé priorytetowo projekty dotyczace srédladowych drég wodnych, ktére

w najkrétszym okresie mogg przyniesé najwieksze korzysci;

Niniejszy komunikat prasowy stanowi streszczenie sprawozdania specjalnego przyjetego przez Europejski Trybunat Obrachunkowy.
Petny tekst sprawozdania dostepny jest na stronie www.eca.europa.eu.
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e Komisja powinna skupi¢ sie na finansowaniu projektdw, w ramach ktérych opracowano szczegétowe plany
wyeliminowania waskich gardet.

W celu poprawy koordynacji miedzy panstwami cztonkowskimi Komisja powinna:

e przeprowadzi¢ dogtebne analizy potencjalnego rynku i ewentualnych korzysci ptyngcych z zeglugi srodlgdowej na
réznych odcinkach rzecznych oraz skoordynowac wdrazanie sieci bazowej TEN-T w panstwach cztonkowskich;

e uzgodnié z panstwami cztonkowskimi szczegdtowe i osiggalne cele w zakresie eliminacji waskich gardet;

e wzmocni¢ podstawe prawng w celu poszerzenia wymogéw w zakresie sprawozdawczosci na temat stanu zeglownosci
drég wodnych i zobowigzania panstw cztonkowskich do opracowywania krajowych plandéw utrzymania srédlgdowych
drég wodnych w skoordynowany sposdb.

Informacje dla redaktorow

Potowa ludnosci Europy mieszka w poblizu wybrzezy lub srédlgdowych drég wodnych, a do wiekszosci europejskich
os$rodkéw przemystowych mozna dotrzeé, korzystajac z zeglugi $rédladowej. Srédlgdowy transport wodny stanowi
wraz z transportem drogowym i kolejowym jeden z trzech gtdéwnych rodzajow transportu lgdowego. Towary
przewozone sg statkami, ktére przemieszczajg sie kanatami, rzekami i jeziorami, miedzy portami srédlgdowymi a
nabrzezami. tadownosc¢ statkéow zeglugi srdodlagdowej odpowiada tadownosci setek samochoddéw ciezarowych.
Wykorzystanie tego rodzaju statkdw moze przynies¢ korzysci w zakresie oszczednosci kosztdw, ograniczenia
zanieczyszczenia Srodowiska i wiekszego bezpieczenstwa transportu.

W sprawozdaniu specjalnym nr 1/2015 pt. ,Srédladowy transport wodny w Europie: od 2001 r. nie odnotowano
znaczacego wzrostu udziatu w przewozach ani istotnej poprawy zeglownosci” zbadano, czy Komisja i panstwa
cztonkowskie UE skutecznie wdrozyty strategie w zakresie srédlgdowego transportu wodnego towaréw. Kontrolerzy
ocenili, czy projekty wspdtfinansowane z budzetu UE w sposdb skuteczny przyczynity sie do wzrostu udziatu
$rédlagdowego transportu wodnego towardw w przewozach i poprawy zeglownosci oraz czy unijne strategie w tym
zakresie byly spdjne i oparte na odpowiednich i wyczerpujgcych analizach.

Kontrolg objeto dokumenty programowe i strategiczne od 2001 r. Przeprowadzono réwniez kontrole na miejscu, by
sprawdzié¢ rezultaty osiggniete w ramach 12 projektéw wspodtfinansowanych z funduszy strukturalnych i budzetu
transeuropejskiej sieci transportowej w Belgii, Republice Czeskiej, Niemczech i na Wegrzech. Na panistwa te
przypadto niemal 90% wydatkéw przeznaczonych na projekty z zakresu infrastruktury $rédlgdowych drég wodnych,
ktore miaty zostac zrealizowane do konica 2013 r.

W latach 2007-2013 unijne projekty z zakresu $rédlgdowego transportu wodnego otrzymaty dofinansowanie
w wysokosci 1 278 mIn euro w ramach transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spdjnosci.

Sprawozdania specjalne Trybunatu sg publikowane przez caty rok iprzedstawiajg wyniki kontroli wybranych
obszaréw dziatalnosci UE lub kwestii zwigzanych z zarzgdzaniem.



