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Dot.: wszezecia procedury wpisania do rejestru zabytkéw niskowodnego mosiu kolejowezo w km
733.7 rz. Regalicy (droga wodna o znaczeniu miedzynarodowym)

W zwigzku z otrzymaniem w dniu 22.07.2009 r. informacji od Zakladu Linii Kolejowych w
Szczecinie o wszezeciu w dniu 09.04.2009 r. przez Panistwa Urzad postepowania administracyjnego w
sprawie wpisania zabytku nieruchomego, tzn. mostu kolejowego z przeslem podnoszonym w km
733,7 na Regalicy w Szczecinie-Podjuchach do rejestru zabytkéw, Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Szezecinie majac na uwadze niosace (o za sobg skutki, wyraza  duze zaniepokojenie |
sprzeciw_przeciwko probie ustanawiania na $rodladowei drodze wodnej o znaczeniu miedzynarodo-
wym powaznej bariery w postaci mostu-zabytku. Most ten bowiem stanowi bardzo duze utrudnienie
dla uzytkownikéw drog wodnych oraz dla lodolamaczy bioracych udzial w polsko-niemieckiej akcji
fodolamania na Odrze, co wielokrotnie w korespondencii z Zakladem Linii Kolejowych w Szczecinie
opisywal. W tym kontekscie niezrozumialy jest réwniez brak protestu przeciwko takiemu kierunkowi
dzialan ze strony PKP PLK Zakladu Linii Kolejowych w Szczecinie.

Uwazamy bowiem, ze wpisanie przedmiotowego mostu do rejestru zabytkow doprowadzi do unie-
mozliwienia wlascicielowi mostu podejmowania jakichkolwick radykalnych dziatan w kierunku prze-
budowy mostu kolejowego na Regalicy, o co od wielu lat postuluje administracja drogi wodnej.

Jednoczesnie trwajace obecnie Panstwa postgpowanie administracyjne zostalo rozpoczgte 1 jest
prowadzone bez informowania wlasciciela drogi wodnej, na ktérej przedmiotowy most kolejowy jest
zlokalizowany, a na ktorg to drogg wodng w bezposredni sposob negatywnie oddziatuje poprzez swoje
paramelry, nie spelnigjgce wymaganych parametréw eksploatacyjnych drogi wodnej, co ma z kolei
wplyw na skutecznosé zimowej ochrony przeciwpowodziowe] i [unkcjonowanie Zeglugi srédladowe;.

Przgsia stale mostu kolejowego w km 733,7 rz. Regalicy w Szczecinie majg prze$wit pionowy
wynoszacy 2.96 m ponad stan Wielkiej Wody Zeglownej (przy wymaganym 5,25 m), co wyklucza je
z mozliwosel uprawiania pod nimi swobodnej i nieprzerwanej zeghugi lodolamaczom, jednostkom
lowarowym i pasazerskim, a niekiedy rowniez jednostkom roboczym administracji drég wodnych.

Z kolei przgslo zwodzone jest awaryjne, posiada niewystarczajacy szerokosé, a Jednoczesnie

podnoszone jest w bardzo ograniczonym zakresie i w ograniczonych warunkach pogodowych, a pro-
ces jego otwierania i zamykania jest powaznie skomplikowany, mozolny i dlugotrwaly.
W przypadku zas aktualnego braku takich ograniczen przesio zwodzone jest podnoszone jedynie w
formie trzech okreséw w godzinach: 11:00-11:30, 13:25-13:45, 18:30-18:50, 4. tgeznie przez okres
75 minut w ciggu doby i to w godzinach uzaleznionych jedynie od rozkladu jazdy pociggdw, co jest
bardzo ucigzliwe i kosztowne dla uzytkownikéw drég wodnyeh.




Dodatkowo, zgodnie z pismem Zakladu Linii Kolejowych w Szczecinie, wiasciciel mostu nie jest w
stanie zagwarantowac ciaglej obsady przesta zwodzonego, gdyz z uwagi na braki kadrowe naktada na
obstuge mostu dodatkowe obowiazki, co powoduje, ze na moscie z reguly nie ma obsady poza wy-
znaczonymi godzinami, a w niektdre dni most pozostaje calkowicie bez obsady.

Administracja drog wodnych w porozumieniu z Urzedem Zeglugi Srodladowej dazy, wzorem
wszystkich unijnych srédladowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, do umozliwienia
zeglugi calodobowej jako standardowej formy uprawiania zeglugi, tj. bez zamykania drogi wodnej na
okres nocny.

Tak wigc most kolejowy w najblizsze] przyszloscei bedzie stanowil calodobowy . opuszczony szlaban®,

wykluczajae, wobec powyzszych uwarunkowan, mozliwosé kontynuowania zeglugi przez jednostki

plywajace w porze nocnej na rzece Regalicy, bedgcej najdogodniejszym polaczeniem drég wodnych z

zespolem morskich portéw Szczecina i Swinoujécia oraz dla tranzytu przez Szczecin (szczegdlnie

ladunkdw niebezpiecznych omijajacych centrum miasta). Przy moscie znajduje sie rowniez najwick-
sze postojowisko barek w Szczecinie i wyznaczone jest miejsce dla postoju jednostek przewozacych
ladunki niebezpieczne.

Most kolejowy z przeslem zwodzonym jest jednym z trzech mostow kolejowych przecinaja-
cych (bardziej ,.przegradzajacych™) frzy alternatywne drogi wodnej przez Szezecin, laczace zespédl
portdéw morskich Szczecina i Swinoujscia z krajowa i europejsky siecig srédladowych drég wodnych.
Jednoczesnie znajduje si¢ na rzece, ktérg w okresie zimowym spltywa cala kra lodowa z rzeki Odry i
ktora jest podstawowym akwenem dzialania flotylli lodolamaczy, zmuszonych wylacznie do korzy-
stania z przgsla zwodzonego.

Zaden z tych mostow nie spelnia parametréw wymaganych dla drég wodnych o znaczeniu miedzyna-

rodowym, tj. wysokosci prze$witu pionowego na lustrem wody przy stanie Wielkie] Wody Zeglownej

wynoszacej 5,25 m, a sg to nastepujgee mosty:

1. Most kolejowy w km 733,7 rz. Regalicy w Szczecinie o prze§wicie pionowym 2,96 m przesla sta-
lego oraz 6,20 m przesta zwodzonego, ale posiadajgcego jednoczesnie ograniczenie szerokosci do
12,73 m.

. Most kolejowy w km 35,59 rz. Odry Zachodniej w Szczecinie o przeswicie pionowym wynosza-
cym 3,79 m i przeswicie poziomym tylko 10,0 m w kazdym z dwéch przesel zeglownych

. Most kolejowy w km 4,45 rz. Parnicy w Szczecinie o prze$wicie pionowym 1,89 m i przeswicie
poziomym 11.0 m w kazdym z dwéch przesel zeglownych.
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Biorac pod uwage powyzsze parametry przesel zeglownych mostéw kolejowych, rzeka Parni-
ca zostala calkowicie przegrodzona dla wszelkich jednostek plywajacych poza kajakami i 16dkami
wedkarskimi, pomimo ze prowadzi bezposrednio z Odry Zachodniej do nabrzezy stoczniowych, ter-
minalu paliwowego oraz poludniowych rejondéw portu morskiego.

7 kolet most kolejowy na rzece Odrze Zachodniej z uwagi na swojg ukosng do rzeki konstruk-
cje, niewymiarowe przesta oraz lokalizacje w rejonie wysp, wymusil wprowadzenie nietypowej i
mocno problematycznej lewostronnej organizacji ruchu zeglugowego, z jednoczesnym zakazem wy-
przedzania i mijania si¢ statkow, ograniczajgc w ten sposob swobodny ruch zeglugowy.

Przy tym, przy wiatrach z kierunkow poéinocnych wzrost poziomu wody powoduje calkowity brak
mozliwosci przejscia jednostek pod mostem lub przejscie statkow w ograniczonych warunkach obar-
czone jest wysokim ryzykiem, powodujge wystepowanie kolizji statkow z przeslem. Doprowadzilo to
juz do licznych uszkodzen przg¢sla mostu, statkow $rodladowych oraz do zniszezenia prowadnic, ktore
zc wzgledow bezpieczefistwa administracja drég wodnych nakladem kilkunastu milionow zlotych
musiala rozebraé, a w ich miejsce zbudowaé nowe.

Jednoczesnie mosty na Odrze Zachodniej i Parnicy zbudowane saq w bliskiej od siebie odleglosei i w
jednej osi linit kolejowej, co wyklucza mozliwos¢ przebudowy tylko jednego z tych mostéw, ktore
dodatkowo znajdujg sie na poziomie torowiska Dworca Glownego PKP. Nie wyklucza to mozliwosci
technicznych przebudowy, jednakze jest znacznie szerszym, kosztownym i skomplikowanym przed-
stewzigciem budowlanym.

Stad tez, przebudowa mostu kolejowego na Regalicy (bedgeego jedynym maostem na tej drodze
wodnej nie spelniajacym parametrow Vb klasy zeglownodei), a tym samym odejscie od awaryjnego i
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Kopotliwego dla czynnej ochrony przeciwpowodziowej, zeglugi. ale réwniez dla samego wihasciciela
mostu, systemu podnoszenia przesla zwodzonego w najblizszym mozliwym czasie jest niezbedne.
Szczepolnie w okresie dostosowywania poziomu infrastruktury drogowej (kolowej, kolejowej, rzecz-
nej) migdzy krajami ,starej Unii” a nowymi krajami czlonkowskimi (w tym wlasnie Polska), z wyko-
rzystantem przeznaczonych do tego celu funduszy z projektéw i programéw pomocowych (np. Re-
gionalne Programy Operacyjne, Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko itp.), co ma obecnie
miejsce w przypadku magistrali kolejowej biegnacej wzdluz Odry, a laczacej Szezecin z Dolnym Slg-
skiem, na ki6rej wlasnie znajduje si¢ przedmiotowy most kolejowy, wzgledem ktérego rozpoczeto w
dniu 09.04.2009 r. procedurg wpisania go do rejestru zabytkdw.

RZGW Szczecin jest zdania, ze najlepszym rozwiazaniem jest wybudowanie nowego mostu

kolejowego w miejsce istniejgcego, z mniejsza liczbg podpor w nurcie rzeki, ktére obecnie czesto po-
wodujg zatrzymywanie sie splywajacego lodu.
Nalezatoby rozwazyc rowniez rozwigzanie kompromisowe, polegajace na przeniesieniu konstrukeji
obecnego mostu na nowe wyzsze filary, co spowodowaleby prawdopodobnie zwiekszenie kosztow
takiej inwestycji, jednak godziloby interesy uzytkownikow drog wodnych i kolejowych oraz ochrony
zabytkdw. W takim przypadku przesto zwodzone mogioby by¢ otwierane dla celéow umozliwienia
przeplynigeia pod mostem nietypowych specjalnych wyzszych konstrukeji oraz w wyznaczonych ter-
minach dla celdw turystycznych, natomiast nie mizloby wplywu na ruch jednostek na szlaku zeglu-
gowynu.

Do windomesci:

Krajowy Zarzad Goespodarki Wodnej

Wojewoda Zachodniopomorski

Marszalek Wajewaddztwa Zachodniopomorskiego
Prezydent Miasta Szczecina

Miejski Konserwator Zabytkow w Szezecinie
Urzad Zeglugi Srodladowe] w Szezecinie

Polskie Linie Kolejowe w Warszawie

Zaklad Linit Kolejowych w Szezecinie

Zwiazek Polskich Armatordw Sradladowych w Szezecinie
0. Odratrans S.A.
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